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Ghost Riot LT 8 LC
Technischer Allrounder

ICH HAB’S
GETESTET

GIB GAS, ICH WILL SPASS!

»Ein schickes, sehr technisches und
hochwertiges Bike, das mich mit seinem
Vortrieb und Klettervermégen liber-
zeugt hat. Auch in Abfahrten gefallt es,
allerdings wiirde ich mir einen breiteren
Lenker wiinschen.“

> NORBERT JUD,

BIKESPORT-TESTER

as Riot-Link ist von Ghost zum Patent
angemeldet. Im letzten Jahr wurden die

- ersten Riot-Modelle prasentiert, deren
Hinterbauten dank dieses Riot-Links sehr fein
ansprechen. In der Praxis arbeitet der Hinterbau
sehr linear und wird am Ende des Federwegs sehr
progressiv, um ein Durchschlagen bei groben
Schldgen zu verhindern. 130 Millimeter Feder-
weg generiert er, gefithlt sind es mehr. So bietet
das Bike viel Potenzial. In der neuen Long Travel-
Ausfithrung ist es mit einer 150-Millimeter-Gabel
bestiickt. So dndert sich auch die Geometrie, und
das Riot wird deutlich abfahrtslastiger.

FAHREIGENSCHAFTEN

In Anstiegen und auch wenn im Trail grofie Agi-
litat gefragt ist, kann die Gabel auf 120 Millimeter
abgesenkt werden. Das Riot ist sehr steif und da-
durch beschleunigt es prima und klettert schnell

und agil. Es baumt sich in steilen Anstiegen nicht
auf und liegt zuverldssig. Das gilt auch fiir den
Trail, wo das schnelle Riot gut zu beherrschen
ist. Kein verspieltes Bike, aber eines, das viel Spaf}
macht. In Abfahrten arbeitet das Fahrwerk sou-
verdn und biigelt viele Unebenheiten weg. Noch
besser konnte man dieses Potenzial mit einem
etwas breiteren Lenker nutzen. Auch wire die
2,35er-Version des Reifens oder ein massiveres
Exemplar am Vorderrad keine schlechte Wahl,
zumindest fiir den hirteren AM-Einsatz.

AUSSTATTUNG

Das Riot sieht sehr technisch aus, das liegt zum ei-
nen an den Rohrformen und der Silhouette, aber
auch an Details wie dem Riot-Link oder der Befes-
tigung der hinteren Bremse. Das Bike wirkt sehr
aufwindig gemacht. Auf Federungsseite punktet
es mit einer Fox 34 Talas Performance und dem



o Gutes Abfahrtspotenzial und sehr
gute Klettereigenschaften

wwwww

Preisniveau 0068866
Preis/Leistung X >k Xk Xk X
Uphill * >k Xk Xk X
Downbhill % Xk Xk X Xk

Einsatzbereich

neuen Cane Creek DB Inline. Der Dampfer will
mit Bedacht abgestimmt werden, erméoglicht dann
aber eine sehr individuelle und souverine Perfor-
mance. Bei der Einstellung des Negativfederwegs
hilft ein elegant in die Wippe gefraster Schlitz, den
der Fahrer vom Sattel aus aber schlecht erkennen
kann. Assistenz ist hier gefragt. Die XT-Schaltung
stellt 20 Génge zur Verfiigung und arbeitet ge-
wohnt zuverlissig, das gilt auch fiir die XT-Schei-
benbremsen, die nach wie vor eine echte Empfeh-
lung sind. Mit den Turbine kommen die schicken
Laufrdder von Race Face, Vorbau und Lenker
tragen Ghost-Schriftziige. An der Kind Shock
LEV Integra-Variostiitze ist ein Sattel von Selle
Royal montiert. Apropos Kind Shock: Am Testrad
ist der Hebel der Stiitze etwas ungliicklich neben
dem Schalthebel montiert, sodass sich beide etwas
in die Quere kommen. Ein Problem, das aber mit
wenigen Handgriffen behoben ist.

o Etwas schmaler Lenker, breitere
Reifen wiirden besser passen.

FAZIT

In der LT-Version hélt das Riot viel
Abfahrtspotenzial bereit und bietet
damit noch bessere All-Mountain-
Qualitaten. Das Bike gefallt mit einem
sehr technischen Erscheinungsbild.

Ghost bietet das
Riot fur 2015 auch
in drel LT-Versionen
an. LT steht fur
Long Travel, durch
mehr Federweg
vorne andert sich
der gesamte Cha-
rakter des Bikes.

DETAILCHECK:

TECHNISCH Das Riot-Link arbeitet line-
ar und bietet am Ende viel Progression
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SCHONE DETAILS: Die Bremsaufnahme
stiitzt sich an der Steckachse abh.

TECHNIK INFO

RAHMEN

FEDERUNG

ANTRIEB & BREMSEN

LAUFRADER

GEOMETRIE

GEWICHT & PREIS






